29

[image: image7.png]



ДУМА

ЛЕСОЗАВОДСКОГО ГОРОДСКОГО ОКРУГА

РЕШЕНИЕ

27.12.2019 года



                                                         № 145-НПА
Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Лесозаводского городского округа на 2019-2028 годы 

Руководствуясь Градостроительным кодексом Российской Федерации, Федеральным законом Российской Федерации от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», Уставом Лесозаводского городского округа,
Дума Лесозаводского городского округа 
РЕШИЛА:

1. Утвердить Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры Лесозаводского городского округа на 2019-2028 годы (приложение).
2. Настоящее решение вступает в силу со дня его официального опубликования.
3. Контроль за исполнением настоящего решения возложить на постоянную комиссию Думы по благоустройству, градостроительству и коммунальному хозяйству (Астахов).

Председатель Думы

Лесозаводского городского округа                                                             Л.А. Толочко 
Глава Лесозаводского городского округа                                                С.В. Михайлов
Приложение

к решению Думы 

Лесозаводского городского  округа

от 27.12.2019 № 145-НПА

ПРОГРАММА КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ЛЕСОЗАВОДСКОГО ГОРОДСКОГО ОКРУГА                    НА 2019-2028 ГОДЫ 
Глава 1. Паспорт Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Лесозаводского городского округа на 2019-2028 годы

	Наименование

программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Лесозаводского городского округа на 2019 – 2028 годы

	Основание 

для разработки

программы
	Правовыми основаниями для разработки Программы комплексного развития являются:

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации;

2. Федеральный закон от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

3. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

4. СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений».

	Заказчик
	Управление имущественных отношений администрации Лесозаводского городского округа Приморского края

	Разработчик 

программы
	ООО «Проектно-изыскательский институт ВолгаГражданПроект», г. Волгоград

	Ответственный исполнитель программы
	Управление жизнеобеспечения администрации Лесозаводского городского округа

	Цели и задачи 

программы
	- развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике;

- повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения; 

- повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы; 

- создание условий для управления транспортным спросом; 

- повышение надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения;

- обеспечение устойчивого функционирования автомобильных дорог местного значения;

- увеличение количества стоянок для автотранспорта, создание условий для парковок автомобилей в установленных местах, освобождение придомовых территорий, пешеходных зон от автомобилей;

- создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

- увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям;

- создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения.

	Целевые показатели (индикаторы) обеспеченности населения объектами транспортной

инфраструктуры
	Развитие транспортной инфраструктуры включают технико-экономические, финансовые и социально-экономические показатели развития транспортной инфраструктуры, в том числе показатели безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности:

- финансовое обеспечение исполнения программы;

- количество маршрутов общественного автомобильного транспорта;

- протяженность велосипедных дорожек;

- протяженность улично-дорожной сети;

- протяженность тротуаров;

- уровень автомобилизации населения;

- число зарегистрированных ДТП.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий
	В области содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них, а также других объектов транспортной инфраструктуры:

- содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями.

В области ремонта автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них:

- сохранность протяженности участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно - эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог.

В области капитального ремонта автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них:

- сохранность протяженности участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно - эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги.

В области строительства и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них:

- сохранность протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых уровень загрузки соответствует нормативному.

В области организации дорожного движения:

- повышение уровня качества и безопасности транспортного обслуживания населения.

В области ремонта и строительства пешеходных и велосипедных дорожек:

- повышение качества велосипедного и пешеходного передвижения населения.

	Срок и этапы реализации программы
	Срок реализации программы 2019 – 2028 годы. Мероприятия и целевые показатели (индикаторы), предусмотренные программой, рассчитаны на первые 5 лет с разбивкой по годам, а на последующий период (до окончания срока действия программы)- без разбивки по годам.

	Объемы и источники финансирования программы
	Прогнозный общий объем финансирования программы на период 2019-2028 годов составляет 10 361 814,91 тыс. руб., в том числе по годам:

2019 год – 39 019,30 тыс. рублей; 

2020 год – 64 350,61тыс. рублей; 

2021 год – 66 915,00 тыс. рублей; 

2022 год – 2 123 440,00 тыс. рублей; 

2023 год – 2 123 270,00 тыс. рублей;

2024-2028 годы – 5 944 820,00тыс.рублей.

В общий объем финансирования не включены затраты, объем которых формируется при подготовке проектно-сметной документации. 

Финансирование входящих в программу мероприятий осуществляется за счет средств федерального бюджета, регионального бюджета, бюджета Лесозаводского  городского округа, а также планируется привлечение внебюджетных источников  финансирования.

	Ожидаемые результаты реализации программы
	Повышение уровня жизни населения, качества транспортного обслуживания, соблюдение прав человека на благоприятные условия жизнедеятельности.


Глава 2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры

Статья 1. Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения Лесозаводского городского округа в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации

1. Лесозаводский городской округ расположен в центральной части Приморского края у государственной границы Российской Федерации с КНР.

2. Приморский край в структуре пространственной организации Российской Федерации, расположен в Дальневосточном федеральном округе.

3. Приморский край имеет довольно хорошо развитую транспортную сеть. Общая протяжённость железных дорог края составляет 1 625 км, из которых 970 км электрифицировано. На долю Приморского края приходится 19,2 % общей протяжённости железнодорожных путей Дальнего Востока России. Основной магистралью Приморского края является крайний восточный участок Транссибирской железной дороги, протянувшейся от Москвы до Владивостока. От станции Угольная идёт железнодорожная ветка до Находки. Имеются также ветки: Барановский - Хасан и далее в КНДР (в Туманган); Уссурийск - ст. Гродеково (пос. Пограничный) и далее в КНР (в Суйфэньхэ); Сибирцево - Арсеньев - Новочугуевка (Чугуевский район); Сибирцево - Турий Рог. В Хасанском районе функционирует пограничный железнодорожный переход «Золотое звено» (в КНР).

4. Хорошо развита в Приморском крае и автодорожная сеть, её протяжённость составляет 11 117 км, из которых 9 454 км - с твёрдым покрытием.

5. Благодаря близости к Японии и Республике Корея, откуда импортируются относительно дешёвые подержанные машины, край занимает первое место в России по обеспеченности автомобилями. Этот показатель составляет 580 машин на 1000 человек (2011).

6. Региональные и международные авиаперевозки осуществляются из аэропорта «Кневичи», расположенного недалеко от Владивостока. Местные линии представлены аэропортом в пос. Кавалерово, Пластун и Терней, куда из Владивостока осуществляются рейсы на самолёте DHC - 6 TwinOtter, а также внутрирайонным рейсом вертолёта Ми-8 из райцентра пос. Терней в северные сёла Тернейского района.

7. Порты Приморского края играют важную роль в экономике России. Одним из главных направлений в развитии портов являются контейнерные перевозки. На территории региона расположены крупнейшие контейнерные терминалы Дальнего Востока России. Контейнерный терминал в порту Восточный был введён в эксплуатацию в мае 1976 года. Сегодня на территории порта работает ООО «Восточная стивидорная компания», входящая в группу Global Ports, владельцем которой является российская транспортная группа «Н-Транс» (ранее «Северстальтранс»). В 1983 году начал работу контейнерный терминал во Владивостокском морском торговом порту. В 2003 году в целях развития терминала было создано ООО «Владивостокский контейнерный терминал», учредителями которого стали транспортная группа РЕ8СО и ОАО «ВМТП».

8. Структуру пространственной организации Лесозаводского городского округа определяют входящие в него 22 населенных пункта: 1 город (Лесозаводск), 2 железнодорожные станции и 19 сел.

9. По территории Лесозаводского городского округа проходит железнодорожная ветка от участка Транссибирской железной дороги до Находки, в г. Лесозаводск расположена железнодорожная станция Ружино.

10. По территории Лесозаводского городского округа пролегает Федеральная автомобильная дорога А370 «Уссури», которая входит в состав азиатского маршрута АН30. Транспортное сообщение Лесозаводского городского округа с краевым центром и другими муниципальными образованиями Приморского края обеспечивается за счет автомобильной дороги регионального значения 05К-195 (Р449), соединяющей 405-й километр федеральной трассы А370 «Уссури» с городом Лесозаводск (станция Ружино) и обратно, город Лесозаводск с 433-м километром федеральной трассы А370 «Уссури». Автомобильная дорога Р449 соединяет правобережный и левобережный районы Лесозаводска. Длина трассы - 39,6 км.

11. Транспортное сообщение административного центра Лесозаводского городского округа с селами осуществляется посредством автомобильных дорог местного значения, дороги федерального значения А370 и регионального значения Р449. Сообщение с населенными пунктами, расположенными у железнодорожной ветки, дополнительно осуществляется железнодорожным транспортом.
Статья 2. Социально-экономическая характеристика Лесозаводского городского округа, характеристика градостроительной деятельности на территории Лесозаводского городского округа

1. По данным итогов социально-экономического развития Лесозаводского городского округа за 1 полугодие 2018 года:

1) объем отгруженной продукции по крупным и средним предприятиям промышленного производства в 1 полугодии 2018 года сложился в размере 1603,1 млн. рублей, что на 15,0% (в сопоставимых ценах) выше уровня 2017 года;

2) средняя начисленная номинальная заработная плата одного работающего по полному кругу организаций за 1 полугодие 2018 года составила 39993,2 рублей (111,6% к уровню 2017г.) или 3 прожиточных минимума в расчете на душу населения (12457 руб.);

3) за счет средств бюджета Лесозаводского городского округа реализуются муниципальные программы, охватывающие круг жизненноважных проблем: переселение граждан из ветхого и аварийного жилья, качество образования и обеспечение безопасности жизнедеятельности образовательных учреждений, обеспечение общественной безопасности, поддержка молодежи, повышение энергоэффективности;

4) по данным Приморскстата в составе Статистического регистра хозяйствующих субъектов по состоянию на 1 июля 2018 года учтено 456 организации и 996 индивидуальных предпринимателя:

а) из 456 организаций городского округа - 329 частной формы собственности, 77 государственной и муниципальной и 50 прочих форм собственности. На территории городского округа зарегистрировано 312 коммерческих, 101 некоммерческих организаций и 32 организаций без права юридического лица. Наиболее распространенной организационно-правовой формой предприятий и организаций является общество с ограниченной ответственностью (68,0%);

б) основная доля организаций (23,0% - 109 единиц) и предпринимателей (51,0% - 513 единиц) занимаются оптовой и розничной торговлей, ремонтом автотранспорта и бытовых изделий;

в) 73 организации (16,0%) и 84 предпринимателя (8,0%) заняты в области операций с недвижимым имуществом, деятельность административная, профессиональная, научнотехническая;

г) 43 организации (9,0%) и 51 предприниматель (5,0%) заняты в сфере промышленного производства;

д) 41 организации (8,0%) и 80 предпринимателя (8,0%) занимаются и леснымхозяйством;

е) 34 организаций (7,0%) и 83 предпринимателя (8,0%) занимаются деятельностью транспорта и связи;

ж) 25 организации (5,0%) и 38 предпринимателей (3,0%) занимаются строительством;

5) объем производства товаров, работ, услуг по полному кругу организаций Лесозаводского городского округа за 1 полугодие 2018 года составил 1603,1 млн. рублей, темп роста к уровню 2017 года - 115,0%.

2. Промышленное производство:

1) темп роста промышленного производства по крупным и средним предприятиям городского округа за 2018 года составил 122,0 % к соответствующему периоду 2017 года:

	Показатели
	Объем отгруженных товаров  собственного производства, выполненных работ и услуг, 

млн. руб.
	Темп роста, % 

	
	2018
	2017
	

	обрабатывающие производства

в т.ч.
	826,8
	611,7
	135,0

	производство пищевых продуктов, включая напитки, и табака
	*


	*


	-

	обработка древесины и производство изделий из дерева
	*


	*


	-

	производство и распределение электроэнергии, газа и воды
	378,5
	369,3
	102,0

	объем отгруженной продукции всего: 
	1205,3
	981,0
	122,0


2) в структуре промышленного производства наибольшую долю занимает «обрабатывающее производство» (68% или 826,8 млн. руб.);

3) с начала 2018 года крупными и средними организациями, занятыми в обрабатывающих производствах, производстве и распределении электроэнергии и воды, отгружено товаров собственного производства, выполнено работ и услуг собственными силами на сумму 1205,3 млн. руб., что на 22% (в действующих ценах) больше, чем в 2017 год.

3. Сельское хозяйство:

1) агропромышленный комплекс Лесозаводского городского округа представлен 5 сельскохозяйственными предприятиями, 34 крестьянскими (фермерскими) хозяйствами и 7 предприятиями перерабатывающей промышленности;

2) за 2018 год сельхозтоваропроизводителями получено средств государственной поддержки в размере 15,5 млн. руб., в том числе федеральный бюджет 2,0 млн. руб., краевой бюджет 13,5 млн. руб.;

3) посевная площадь в соответствии с планом посева на 2018 год составила 14 676,3 га, что составляет к уровню прошлого года 72,9% (2017 год - 20 119,9 га), в том числе:

а) ранние зерновые - 1761,3 га, к уровню прошлого года посевная площадь составила 91,6 % (2017 г. – 1922,6 га);

б) кукуруза на зерно – 228 га, к уровню прошлого года 22,6 % (2017 г. - 1010 га);

в) гречиха – 80 га, к уровню прошлого года 100 % (2017 год – 80 га);

г) картофель - 310 га, к уровню прошлого года 119,2 % (2017 г. - 260 га);

д) овощи - 75 га, к уровню прошлого года 100 % (2017 г. – 75 га);

е) соя – 12 222 га, что к уровню прошлого года составляет 72,9 % (2017 г. - 16 772,3 га);

4) показатели выполнения плана посева: посеяно сельскохозяйственных культур всего 17 520,9 га или 119,4 % от плана посева (план 2018 г. – 14 676,3 га), что составляет к уровню прошлого года 87,1 % (2017 год – 20 119,9  га), в том числе:

а) ранние зерновые - 1951,3 га к плану 110,8 % (план 2018 – 1761,3 га), к уровню прошлого года посевная площадь составила 101,5 % (2017 г. – 1922,6 га);

б) кукуруза на зерно – 210 га к плану 92,1 % (план 2018 г.-228 га), к уровню прошлого года посевная площадь составила 20,8 % (2017 г. – 1010 га);

в) гречиха – 80 га или 100 % плана (план 2018 - 80 га), к плану прошлого года тоже 100 %;

г) картофель – 301,5 га, или 97,3 % плана (план 2017 г. – 310 га), к уровню прошлого года 102,3 % (2017 г. – 260 га);

д) овощи – 75 га, или плану 100 % (план 2018 – 75 га), к уровню прошлого года также 100 % (план 2017 г. – 75 га);

е) соя – 14 903,1 га, что к плану составило 121,9 % (план 2018 - 12 222 га), что к уровню прошлого года составляет 88,9 % (план 2017 г. – 16 772,3 га).

Причины снижения плана посева это ликвидация ООО «Дальнереченское», которое возделывало кукурузу на зерно и сою.

4. Инвестиции и строительство:

1) на развитие экономики и социальной сферы Лесозаводского городского округа за счет всех источников финансирования за отчетный период было использовано 71,80 млн. руб. инвестиций в основной капитал, что составляет 53,07 % (в сопоставимых ценах) к объему инвестиций 2018 года;

2) источниками инвестиций крупных и средних организаций являются собственные инвестиции – 49,6% от общего объема инвестиций крупных и средних организаций и привлеченные средства (кредиты банка, бюджетные средства) составили 50,4 % от общей суммы инвестиций. Бюджетные средства составили 76,0 % от общей суммы привлеченных средств;

3) объем работ, выполненный по виду деятельности «Строительство». За I полугодие 2018 года подготовлено и выдано:

а) 10 решений о согласовании переустройства и (или) перепланировки  жилых (нежилых) помещений;

б) 30 постановлений о присвоении адресов;

в) 3 разрешения на ввод в эксплуатацию объектов;

г) 26 разрешения на строительство.

5. Потребительский рынок:

1) современный потребительский рынок Лесозаводского городского округа имеет устойчивое состояние и его можно охарактеризовать как стабильный, с соответствующим уровнем насыщенности товарами и услугами, достаточно развитой сетью предприятий торговли, общественного питания и бытового обслуживания населения, с высокой предпринимательской активностью. На сегодняшний день торговля остается важнейшей частью потребительского рынка и наиболее гибкой отраслью городского хозяйства, реагирующей на изменения всех социальных факторов и являющаяся важным индикатором социально-экономического развития города;

2) оборот розничной торговли за I полугодие 2018 года составило 120,3 млн. руб., что составляет 102,5 % (в сопоставимых ценах) к аналогичному периоду 2017 года;

3) оборот розничной торговли сформирован на 85,7% торгующими организациями и индивидуальными предпринимателями, осуществляющими торговлю вне рынка, на 14,2% - за счет продажи на рынках;

4) по состоянию на 01.01.2019 года на территории Лесозаводского городского округа осуществляют свою деятельность 278 предприятий розничной торговли;

5) в целях обеспечения жителей продовольствием на территории Лесозаводского городского округа находятся: 1 универсальная круглогодичная ярмарка и 1 торговая площадка, где реализуются продукты местных крестьянско-фермерских хозяйств и товаропроизводителей с минимальными торговыми надбавками;

6) дальнейшее развитие потребительского рынка Лесозаводского городского округа предусматривает совершенствование его инфраструктуры, открытие новых предприятий, реконструкцию и модернизацию действующих объектов розничной торговли, новыми технологиями и более высоким качеством торгового и бытового обслуживания населения;

7) населению Лесозаводского городского округа за отчетный период оказано различных платных услуг на сумму 277,5 млн. рублей. Объем услуг увеличился на 1,1 % к уровню 2017 года.

6. Малый бизнес:
1) развитие малого предпринимательства учитывает основные тенденции социально-экономического развития Лесозаводского городского округа и реализуемые меры поддержки предпринимательской деятельности. Развитие малого предпринимательства является одним из важнейших факторов экономического и социального развития Лесозаводского городского округа, так как именно малый бизнес позволяет создать дополнительные рабочие места, обеспечить занятость населения и рост производства;
2) роль малого предпринимательства в экономике Лесозаводского городского округа значительна, так как малое предпринимательство способствует формированию рыночной структуры экономики и конкурентной сферы, обеспечивает занятость населения, насыщает рынок разнообразными товарами и услугами. К основным предприятиям малого бизнеса, успешно функционирующих на территории Лесозаводского городского округа относятся: OOO «ВИП Мебель» (производство мебели), ООО «Колобок» (производство хлеба и мучных кондитерских изделий недлительного хранения), ИП Усачева М.Ю. (переработка и консервирование рыбо и морепродуктов), ИП Форостенко С.Ф. (производство хлеба и мучных кондитерских изделий недлительного хранения);

3) городская инфраструктура располагает всем необходимым для динамичного развития малого предпринимательства: богатой сырьевой базой, строительной индустрией и транспортом. В последующие годы меры по развитию малого предпринимательства также будут направлены на повышение его роли в экономическом и социальном развитии Лесозаводского городского округа, обеспечение максимально возможной занятости трудоспособного населения;
4) наряду с тем, существуют проблемы, препятствующие становлению и развитию малого предпринимательства Лесозаводского  городского округа, одни из остростоящих проблем для предпринимателей на сегодня являются:
а) кадровое обеспечение предпринимательской деятельности;

б) ограниченный доступ субъектов малого и среднего предпринимательства к возможным кредитным ресурсам, в том числе по причине высоких процентных ставок, отсутствие у субъектов малого и среднего предпринимательства возможности предоставления залогового обеспечения кредитов;

в) незаконное предпринимательство;

г) жесткая налоговая политика в отношении субъектов малого и среднего предпринимательства;
5) доля малых предприятий в числе хозяйствующих субъектов, осуществляющих деятельность на территории Лесозаводского городского округа, составляет 63,5%. В структуре малых предприятий лидирующую позицию занимают предприятия торговли бытового обслуживания и общественного питания.
7. Транспорт и связь:
1) на территории Лесозаводского городского округа пассажирские перевозки осуществляет один перевозчик ООО «Лесозаводскавтотранс», в лице директора Прохорова Виктора Анатольевича. Выдано 27 свидетельств и 27 карт маршрутов. Регулярные перевозки маршрутным транспортом по территории Лесозаводского городского округа осуществляется по нерегулируемому тарифу регулярных перевозок, а также карт маршрутных перевозок;

2) услуги связи осуществляет ОАО междугородной и международной электрической связи «Ростелеком»:

а) местная, внутризоновая телефонная связь;

б) доступ в сеть Интернет (коммутируемый доступ, высокоскоростной доступ по технологиям DSL и MetroEthernet, беспроводной доступ по технологии Wi-Fi);

в) интерактивное телевидение TVi;

г) IP-телефония;

д) сотовая связь стандарта GSM 900/1800;

е) услуги Call-центра;

ж) информационно-справочные услуги;

з) построение защищенных корпоративных сетей IP-VPN/MPLS в ДФО;

и) подключение банковских терминалов, терминалов платежных систем;

к) предоставление каналов передачи данных под индивидуальные задачи клиента.

8. Демография:

1) численность постоянного населения Лесозаводского городского округа по оценке на 01.01.2018 г. составляла 42 972 человек:

	Показатели
	2018 г.
	2017 г.
	%

	Число родившихся (чел.)
	220
	242
	90,9

	Число умерших (чел.)
	373
	322
	115,8

	Естественная убыль (-)/прирост(+)
	-153
	-80
	-

	Число прибывших (чел.)
	862
	771
	111,0

	Число выбывших (чел.)
	913
	951
	96,0

	Миграционный отток (-)
	-51
	-80
	-

	Прирост (+), убыль (-) населения, (чел.)
	-204
	-160
	-


2) естественная убыль населения обусловлена превышением смертности над рождаемостью, за 6 месяцев 2018 года естественная убыль населения составила 153 человека. Сокращение населения обусловлены, прежде всего, миграционным оттоком - убыль населения по итогам I полугодия 2018 года составила 204 человека. 

9. Уровень жизни и доходов населения:

1) в сфере оплаты труда сохранялась динамика роста номинальной заработной платы по сравнению с аналогичным периодом прошлого года:

а) показатели уровня жизни населения:

	Показатели
	2018
	2017
	%

	Начисленная номинальная средняя заработная плата одного работающего по полному кругу организаций за январь – декабрь, руб.
	39 993,2
	35 409,1
	112,0

	Прожиточный минимум для трудоспособного населения, руб.
	13 117
	13 191
	104,0

	Соотношение между средней заработной платой и прожиточным минимумом трудоспособного населения
	3,0
	2,8
	99,0

	Индекс потребительских цен за январь – декабрь, %
	102,5
	102,9
	99,0


2) начисленная номинальная средняя заработная плата одного работающего по полному кругу организаций за 1 полугодие 2018 года составила 39993 рубля (83,0% к среднекраевому уровню), темп роста к уровню 2017 года - 111,6%.

Величину прожиточного минимума в Приморском крае за II квартал 2018 года:

а) в расчете на душу населения - 12457 рублей;

б) для трудоспособного населения - 13117 рублей;

в) для пенсионеров – 9998 рублей;


г) для детей - 13689 рубля.
10. Занятость населения. Рынок труда:

1) в экономике Лесозаводского городского округа среднесписочная численность работающих в крупных и средних организациях округа - 7648 человек (101,6 % к уровню января-июня 2017 года);

2) на 01.07.2018 года численность официально зарегистрированных безработных составила 395 человек, что на 38,9% ниже уровня 2017 года, из них назначено пособие по безработице 280 лицам (41,4% от числа зарегистрированных безработных);

3) заявленная организациями городского округа потребность в работниках на 1 июля 2018 года составила 599 единиц;

4) количество заявленных вакансий по сравнению с предыдущим годом увеличилось на 1,7%. Нагрузка не занятого населения на 100 заявленных вакансий 66 человек.

11. Сведения о градостроительной деятельности:

1) генеральный план Лесозаводского городского округа утвержден решением Думы Лесозаводского городского округа от 12.12.2013 № 57-НПА;

2) правила землепользования и застройки утверждены решением Думы Лесозаводского городского округа от 06.02.2014 № 76-НПА;

3) местные нормативы градостроительного проектирования Лесозаводского городского округа утверждены решением Думы Лесозаводского городского округа от 25.02.2016 № 444-НПА. 

Готовится к утверждению актуализированная редакция местных нормативов градостроительного проектирования.

Статья 3. Участие Лесозаводского городского округа в краевых государственных программах в 2018 году

1. В 2018 году Лесозаводский городской округ участвовал в реализации следующих государственных программ:

а) «Развитие образования Приморского края» на 2013-2020 годы, «Развитие культуры Приморского края на 2013-2020 годы»;

б) «Социальная поддержка населения Приморского края на 2013 - 2020 годы»;

в) «Защита населения и территории от чрезвычайных ситуаций, обеспечение пожарной безопасности и безопасности людей на водных объектах Приморского края» на 2013 - 2020 годы;

г) «Развитие физической культуры и спорта Приморского края» на 2013-2020 годы, «Информационное общество» на 2013 - 2020 годы;

д) «Развитие транспортного комплекса Приморского края» на 2013 - 2021 годы, «Энергоэффективность, развитие газоснабжения и энергетики в Приморском крае» на 2013-2020 годы;

е) «Экономическое развитие и инновационная экономика Приморского края» на 2013-2020 годы.

Статья 4. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

1. Внешний автомобильный транспорт:

1) автомобильная дорога общего пользования федерального значения А-370 «Уссури» Хабаровск - Владивосток (федеральная собственность). Ширина каждой придорожной полосы - 75,0 м.

2. Внутренний автомобильный транспорт:

1) автодороги общего пользования местного значения в границах округа, соединяющие населенные пункты находящиеся в краевой собственности:

а) Пантелеймоновка - Прохаско - Буссе;

б) Прохаско - Верхнемихайловка;

в) с. Ружино - ст. Ружино;

г) Лесозаводск - Марково;

д) Лесозаводск - Черная речка;

е) подъезд к ст. Кабарга;

ж) Лесное - Лесозаводск - Горные Ключи.

2) находящиеся в краевой собственности, подготовленные к передаче в муниципальную собственность:

а) Хабаровск - Владивосток - Елизаветовка;

б) Хабаровск - Владивосток - Ильмовка;

в) подъезд к с. Невское;

г) Курское - Лесозаводск;

д) Тамга - Филаретовка;

е) Хабаровск - Владивосток - Тургенево;

ж) Хабаровск - Владивосток - Орловка;

з) Хабаровск - Владивосток - Иннокентьевка;

и) Лесозаводск - Донское;

к) подъезд к с. Тихменево;

3) автодороги в границах населенных пунктов Лесозаводского городского округа (улицы и дороги);

4) общая протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения Лесозаводского городского округа 358,97 км. В г. Лесозаводск расположена автостанция по адресу ул. Челюскина, 32 А, текущий пассажиропоток за квартал 35 797 человек;

5) на территории Лесозаводского городского округа осуществляется транспортное сообщение по следующим маршрутам пассажирского автомобильного транспорта:

а) «Вокзал - ДВГТУ»;

б) «ДВГТУ - п. Чернореченский»;

в) «ул. Олимпийская - ул. Дзержинского»;

г) «ДВГТУ - мкр. Юго-Западный»;

д) «База ст. Уссури - ДВГТУ»;

е) «Вокзал - с. Полевое»;

ж) «ул. Кравчука - ул. Луговая»;

з) «Вокзал – мкр. Юго-Западный»;

и) «ул. Октябрьская - Чернореченский»;

к) «ул. Королева - ул. Дзержинского»;

л) «ст. Ружино - с. Иннокентьевка»;

м) «ст. Ружино - с. Елизаветовка»;

н) «ст .Ружино - с. Донское»;

о) «ст. Ружино - с. Марково»;

п) «ст. Ружино - с. Тургенево»;

р) «ст. Ружино - с. Невское»;

с) «г. Лесозаводск - с. Орловка»;

т) «г. Лесозаводск - с. Филаретовка»;

у) «г. Лесозаводск - дачи озерные».

3. Железнодорожный транспорт.

1) железнодорожный транспорт представлен объектами и сооружениями Дальневосточной железной дороги ОАО «Российские железные дороги» с установленной полосой отвода (отчуждения) земельного участка. Основные объекты:

а) железнодорожные пути железнодорожной магистрали Владивосток - Москва электрифицированные, двухпутные;

б) локомотивное депо «Ружино»;

в) ст. Ружино - узловая станция второго класса;

г) дистанция пути: Ружинская ПЧ-8;

д) грузовая станция Лесозаводск-1;

е) грузовая станция Лесозаводск-2;

ж) остановочная платформа Филаретовка;

з) остановочная платформа Кабарга;

и) остановочная платформа Прохаско;

к) ДВЖД Ружинская дистанция гражданских сооружений;

л) ДВЖД Ружинская дистанция энергоснабжения.

4. Воздушный транспорт. Объекты воздушного транспорта отсутствуют.

5. Водный транспорт. Внутренний водный транспорт:

В границах Лесозаводского городского округа расположены внутренние водные пути р. Уссури с общей протяженностью 55 км. Кроме того, в границах городского округа находится нижняя часть судоходной пограничной реки Сунгача. Общая протяженность р. Сунгача - 202 км.

В связи с тем, что эти участки внутренних водных путей расположены в пограничной зоне Российской Федерации, навигационно-гидрографическое обеспечение условий плавания судов по ним осуществляется в соответствии с международным договором: Соглашением о порядке плавания по пограничным рекам Амур, Уссури, Аргунь, Сунгача и оз. Ханка и об установлении судоходной обстановки на этих водных путях от 1951 г. между СССР (РФ) и КНР. Регулирование судоходства и выполнение путевых работ на этих участках внутренних водных путей осуществляется в соответствии с решениями Смешанной российско-китайской комиссии по судоходству на пограничных реках.

Содержание и обслуживание внутренних водных путей р. Уссури, а также их правобережных средств навигационного оборудования на территории муниципального округа осуществляется за счет средств федерального бюджета ФБУ «Администрация Амурводпуть».

Статья 5. Характеристика сети дорог Лесозаводского городского округа, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог

1. Общая протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения Лесозаводского городского округа 358,97 км, в том числе:

1) с усовершенствованным типом покрытия - 119 км;

2) с грунтовым покрытием - 15 км;

3) с гравийным покрытием - 224 км.

2. По городу Лесозаводску протяженность сети автомобильных дорог общего пользования составляет 199,7 км, в том числе:

1) с усовершенствованным типом покрытия - 95,6 км;

2) грунтовым покрытием - 0 км;

3) с гравийным покрытием – 104,1 км. 

На городской сети автомобильных дорог общего пользования эксплуатируются 173 шт. водопропускных труб, 6 мостов.

3. Основная часть автомобильных дорог общего пользования городского округа - это дороги III, IV и V категорий.

Несмотря на значительные финансовые вложения в дорожную деятельность и обеспечение безопасности дорожного движения на них сеть автомобильных дорог Лесозаводского городского округа не отвечает потребностям развития экономики.

Дорожное строительство в Лесозаводском городском округе не осуществляется. Качество дорог несовместимо с темпами роста автомобильного парка. Существующая сельская дорожнотранспортная сеть не соответствует растущим потребностям сельскохозяйственных производителей, сдерживает интеграционные процессы, тормозит формирование в аграрном секторе рыночной инфраструктуры.

Для обеспечения пропуска современных большегрузных автотранспортных средств с перехода «Марково – Хулинь» необходимо проведение реконструкции маршрутов движения через город, реконструкцию автодорожного моста.

Для снижения дорожно-транспортных происшествий, произошедших по причине сопутствующих дорожных условий, необходимо строительство надземных пешеходных переходов в местах пересечения автомобильных, пешеходных дорог с железнодорожными переездами.

Увеличение количества автотранспортных средств у населения и увеличение интенсивности их эксплуатации обостряют проблему безопасности дорожного движения, а также негативно влияют на окружающую среду.

Отставание в развитии дорожной сети будет являться сдерживающим фактором развития промышленности, сельского хозяйства и других отраслей экономики.

Статья 6. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в Лесозаводском городском округе, обеспеченность парковками (парковочными местами)

1. Основу парка транспортных средств составляют личные транспортные средства - легковые автомобили. Парк транспортных средств пассажирского общественного транспорта составляют автобусы различной вместимости на дизельном и газовом топливе.

2. Приморский край в целом занимает первое место в России по обеспеченности автомобилями. Показатель обеспеченности автомобилями на 2011 год составил 580 машин на 1000 человек, данный показатель справедлив и для Лесозаводского городского округа.

3. Обеспеченность городского округа парковками (парковочными местами) неоднородна. 

В г. Лесозаводске недостаточная обеспеченность парковочными местами для постоянного и временного хранения личного автотранспорта, а также транспорта посетителей объектов социальной инфраструктуры, коммунально-бытового обслуживания. 

Показатель обеспеченности парковочными местами по городу не соответствует возросшему уровню автомобилизации. Территории сельских населенных пунктов по большей части обеспечены парковочными местами за счет преимущественно индивидуальной жилой застройки и организации хранения личного автотранспорта на приусадебных участках. Требуется дополнительное устройство парковочных мест у объектов социальной инфраструктуры и объектов обслуживания населения.

Статья 7. Характеристика работы транспортных средств общего

пользования, включая анализ пассажиропотока

1. В г. Лесозаводске расположена автостанция по адресу ул. Челюскина, 32 А, текущий пассажиропоток за квартал 35 797 человек.

На территории Лесозаводского городского округа осуществляется транспортное сообщение по следующим маршрутам пассажирского автомобильного транспорта:

1) «Вокзал - ДВГТУ»;

2) «ДВГТУ - п. Чернореченский»;

3) «ул. Олимпийская - ул. Дзержинского»;

4) «ДВГТУ - мкр. Юго-Западный»;

5) «База ст. Уссури - ДВГТУ»;

6) «Вокзал - с. Полевое»;

7) «ул. Кравчука - ул. Луговая»;

8) «Вокзал - мкр. Юго-Западный»;

9) «ул. Октябрьская - Чернореченский»;

10) «ул. Королева - ул. Дзержинского»;

11) «ст. Ружино - с. Иннокентьевка»;

12) «ст. Ружино - с. Елизаветовка»;

13) «ст .Ружино - с. Донское»;

14) «ст. Ружино - с. Марково»;

15) «ст. Ружино - с. Тургенево»;

16) «ст. Ружино - с. Невское»;

17) «г. Лесозаводск - с. Орловка»;

18) «г. Лесозаводск - с. Филаретовка»;

19) «г. Лесозаводск - дачи озерные».

Статья 8. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

1. На территории Лесозаводского городского округа слабо развита сеть велосипедных дорожек. Движение велосипедного транспорта осуществляется преимущественно по автомобильным дорогам общего пользования, обочинам и тротуарам.

2. Развитие велосипедного транспорта позволит снизить нагрузку на улично-дорожную сеть городского округа, обеспечить безопасность передвижения велосипедистов, снизить количество дорожно-транспортных происшествий, улучшить экологическую обстановку.

3. На территории Лесозаводского городского округа созданы условия для пешеходного передвижения, состояние пешеходных маршрутов удовлетворительное, требуется частичная замена в рамках благоустройства. На территории остальных населенных пунктов сеть пешеходных дорожек развита слабо и находится в неудовлетворительном состоянии.

Статья 9. Характеристика движения грузовых транспортных средств

Движение грузовых транспортных средств по территории Лесозаводского городского округа осуществляется преимущественно по федеральной автомобильной дороге А370 «Уссури» и автомобильной дороге регионального значения 05К-195 (Р449).

Движение грузовых транспортных средств массой более 3,5 тонн по улично-дорожной сети населенных пунктов приводит к дополнительному разрушению дорожной одежды.

Статья 10. Анализ уровня безопасности дорожного движения

В связи с неудовлетворительным состоянием ряда объектов транспортной инфраструктуры на территории Лесозаводского городского округа и высоким уровнем обеспеченности личным автотранспортом населения, значительно снижен уровень безопасности дорожного движения.

Техническое состояние улично-дорожной сети населенных пунктов Лесозаводского городского округа не соответствует требованиям безопасности дорожного движения.

Статья 11. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

1. Территория населенных пунктов Лесозаводского городского округа, расположенных вблизи автомобильных дорог федерального и регионального значения, железнодорожных путей отвода Транссибирской железной дороги, попадает в зону возможного опасного химического заражения при выбросе химически опасных веществ на автодороге (хлор, аммиак - 1 тонн) и железной дороге (хлор, аммиак - до 3,5 тонн) - по данным ГУ МЧС России по Приморскому краю.

2. Площадь возможного химического заражения определяется на основании методики, предложенной в СП 165.1325800.2014 (с учетом приложений) исходя из глубины зоны, возможного химического заражения, скорости ветра, эквивалентного количества АХОВ (данные ГУ МЧС).

3. Дополнительные риски возникновения чрезвычайных ситуаций и негативного воздействия объектов транспортной инфраструктуры может возникнуть:

1) при возгорании рейсовых автотранспортных средств с последующим взрывом;

2) при террористических актах в местах остановок транспорта;

3) при авариях автомобильного и железнодорожного транспорта, осуществляющего транспортировку опасных грузов;

4) при полном или частичном разрушении искусственных сооружений - мостов, эстакад, транспортных развязок, водопропускных труб.

4. Повышенный риск возникновения чрезвычайных ситуаций и негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения возникает при неудовлетворительном состоянии объектов транспортной инфраструктуры.

Статья 12. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры Лесозаводского городского округа

1. Планируемые объекты внешнего автомобильного транспорта:

1) частичная реконструкция автодороги федерального значения А370 на участках, не соответствующих параметрам дорог I и II категории. В том числе на участках км. 399 – км. 405, км. 422 – км. 427 и реконструкция на участках км 376 – км. 381, км. 385 – км. 399;

2) строительство объектов дорожного хозяйства;

3) установление придорожных полос;

4) организация и благоустройство санитарно-защитных разрывов (полос) от автодороги А370.

2. Планируемые объекты внутреннего автомобильного транспорта:

1) автодороги общего пользования местного значения в границах округа, соединяющие населенные пункты:

а) установление придорожных полос межпоселковых дорог (25 - 50 м);

б) организация и благоустройство;

2) автодороги в границах населенных пунктов округа (улицы и дороги):

а) строительство дорог-дамб для защиты населенных пунктов от затопления;

б) строительство путепроводов через железнодорожную магистраль «Владивосток - Москва» в г. Лесозаводске, с. Полевом, с. Урожайном.

3. Также ряд объектов транспортной инфраструктуры местного значения городского округа находится в неудовлетворительном состоянии и нуждается в текущем и капитальном ремонте, отдельные участки - в реконструкции.

Статья 13. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры Лесозаводского городского округа

1. Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры Лесозаводского городского округа, являются:

1) градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ;

2) воздушный кодекс Российской Федерации от 19.03.1997 № 60-ФЗ;

3) федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

4) федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;

5) федеральный закон от 10.01.2003 № 17-ФЗ «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации»;

6) постановление Правительства РФ от 23.10.1993 № 1090 «О Правилах дорожного движения»;

7) постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

8) постановление Главного государственного санитарного врача РФ от 25.09.2007 № 74 Санитарные правила СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов»;

9) генеральный план Лесозаводского городского округа Приморского края;

10) государственные и муниципальных программы по развитию и содержанию объектов транспортной инфраструктуры городского округа и субъекта РФ.

2. Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются:

1) применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;

2) координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;

3) координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти Приморского края, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);

4) запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры муниципальных образований в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами;

5) разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.

Статья 14. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры

Финансирование транспортной инфраструктуры на территории Лесозаводского городского округа осуществляется за счет федерального бюджета, бюджета Приморского края, местного бюджета Лесозаводского городского округа - по полномочиям органов власти с учетом государственных и муниципальных программ.

В настоящее время ощущается недостаточное финансирование объектов транспортной инфраструктуры.

Глава 3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории 

Лесозаводского городского округа

Статья 15. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития Лесозаводского городского округа

1. По данным прогноза социально-экономического развития Лесозаводского городского округа на долгосрочный период до 2030 года, утвержденного постановлением администрации Лесозаводского городского округа от 30.12.2016 г. № 1984:

	№

п/п
	Показатели
	Единица измерения


	2019 год прогноз
	2020 год прогноз
	2021 год прогноз
	2022 год прогноз

	1.1
	Численность населения (среднегодовая)
	тыс. человек
	43,98
	43,99
	44,01
	44,20

	1.2
	Индекс потребительских цен за период с начала года
	в % к соответ​ствующему периоду предыдущего года
	104,00
	104,00
	103,90
	103,80

	1.3
	Индекс промыш​ленного производ​ства
	в % к предыдущему году
	100,20
	100,10
	100,25
	100,35

	1.4
	Инвестиции в основной капитал
	млн.руб.
	728,82
	764,96
	792,50
	828,96

	1.5
	Индекс физического объема инвестиций в основной капитал
	% к предыдущему году
	104,20
	104,96
	103,60
	104,60

	1.6
	Оборот розничной торговли
	млн.руб.
	4844,75
	4974,76
	5216,31
	5468,30

	1.7
	Оборот розничной торговли
	в % к предыдущему году
	103,30
	105,50
	105,50
	105,50

	1.8
	Оборот общественного питания
	млн. руб.
	362,77
	380,90
	395,37
	410,78

	     

     1.9
	Оборот общественного питания
	в % к предыдущему году
	105,50
	103,50
	103,80
	103,90

	1.10
	Среднегодовая численность занятых в экономике
	тыс. человек
	15,80
	15,89
	15,98
	16,08

	1.11
	Численность безработных (по методологии Международной организации труда)
	тыс. человек
	2,59
	2,55
	2,53
	2,51

	1.12
	Число безработных, зарегистрированных в государственных учреждениях службы занятости
	тыс. человек
	0,64
	0,63
	0,62
	0,63


2. Прогноз градостроительного развития Лесозаводского городского округа определяется положениями генерального плана Лесозаводского городского округа, утвержденного Думой Лесозаводского городского округа от 12.12.2013 № 57-НПА.

Статья 16. Прогноз транспортного спроса Лесозаводского городского округа, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов

1. Параметры транспортного спроса Лесозаводского городского округа, существенные изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов не прогнозируется. Увеличение транспортного спроса на весь срок действия программы изменится не более чем на 2-3 %, в связи с незначительным прогнозируемым изменением численности населения.

Статья 17. Прогноз развития транспортной инфраструктуры 

по видам транспорта 

1. Прогноз развития транспортной инфраструктуры Лесозаводского городского округа определяется положениями документов территориального планирования (генеральным планом). Утвержденным генеральным планом Лесозаводского городского округа предусмотрена реализация следующих мероприятий в области транспорта:

1) автомобильный транспорт. Планируемые объекты внешнего автомобильного транспорта:

а) частичная реконструкция автодороги федерального значения А370 на участках, не соответствующих параметрам дорог I и II категории. В том числе на участках км 399 - км 405, км 422 - км 427 и реконструкция на участках км 376 - км 381, км 385 - км 399;

б) строительство объектов дорожного хозяйства;

в) установление придорожных полос;

г) организация и благоустройство санитарно-защитных разрывов (полос) от автодороги А370.

2) планируемые объекты внутреннего автомобильного транспорта:

а) установление придорожных полос межпоселковых дорог (25 - 50 м);

б) организация и благоустройство;

3) автодороги в границах населенных пунктов округа (улицы и дороги):

а) строительство дорог для грузового автотранспорта для объезда селитебных территорий населенных пунктов;

б) строительство дорог-дамб для защиты населенных пунктов от затопления;

в) строительство путепроводов через железнодорожную магистраль «Владивосток - Москва» в г. Лесозаводске, с. Полевом, с. Урожайном;

Статья 18. Прогноз развития дорожной сети

Лесозаводского городского округа

1. Прогноз развития дорожной сети Лесозаводского городского округа определяется положениями документов территориального планирования (генеральным планом).

Утвержденным генеральным планом Лесозаводского городского округа предусмотрена реализация следующих мероприятий по развитию дорожной сети:

1) рассредоточение транспортных потоков по улично-дорожной сети с целью снижения нагрузки на её отдельные элементы и повышения устойчивости её функционирования;

2) разделение основных потоков грузового и пассажирского транспорта по улично - дорожной сети;

3) создание автодорог-дублёров основных магистралей;

4) полное использование пропускной способности улично-дорожной сети;

5) рациональная организация и управление уличным движением и повышение дисциплины участников улично-дорожного движения;

6) создание инфраструктуры для передвижения людей с ограниченными возможностями здоровья;

7) создание комфортных условий для передвижения пешком и на велосипеде.


2. Ряд объектов транспортной инфраструктуры местного значения городского округа находится в неудовлетворительном состоянии и нуждается в текущем и капитальном ремонте, отдельные участки - в реконструкции.

Статья 19. Снижение негативного воздействия транспортной 

инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

1. К основным факторам негативного воздействия на окружающую среду и здоровье человека можно отнести загрязнение атмосферы и шумовое воздействие.

Выбросы в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота (N02), диоксид серы (S02) и озон (О3)) приводят вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.

2. Развитые транспортные сети служат главным источником бытового шума. Приблизительно 30 % населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это приводит к росту риска сердечнососудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, мотивацию, вызывает раздражительность.


3. Задачами развития транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются:

1) сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта;

2) мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива.

4. Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо:

1) уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств;

2) стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (нефтяного происхождения) топливо-энергетических ресурсов. 

5. Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий:

1) строительство объездной дороги, снижение транспортной нагрузки на территорию поселка;

2) разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов;

3) обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий.

6. Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог. Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог.

7. Многие автомобильные дороги общего пользования местного значения имеют грунтовое покрытие, что существенно мешает социально-экономическому развитию поселения и негативно сказывается на безопасности дорожного движения и скорости движения, а также приводит к повышенному износу транспортных средств и дополнительному расходу топлива.

Глава 4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка

Статья 20. Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого

 к реализации варианта

1. Проектируемые транспортные схемы населенных пунктов являются органичным развитием сложившихся структур с учетом увеличения пропускной способности, организации безопасности движения, прокладки новых улиц и дорог. В связи с чем, целями Программы являются:

1) развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике;

2) повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;

3) повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы.

2. Для достижения цели по развитию современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике, необходимо решить задачу, связанную с увеличением протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям. Это позволит увеличить пропускную способность дорожной сети, улучшить условия движения автотранспорта и снизить уровень аварийности за счет ликвидации грунтовых разрывов, реконструкции участков автомобильных дорог местного значения, имеющих переходный тип проезжей части.

3. Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного комплекса для населения в области автомобильных дорог необходимо решить задачу, связанную с созданием условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения.

4. Для достижения цели по повышению комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы в области автомобильных дорог необходимо решить задачи, связанные с повышением надежности и безопасности движения на автомобильных дорогах местного значения, а также обеспечением устойчивого функционирования дорожной сети и транспортной безопасности дорожного хозяйства. Дороги местного значения поселения в направлениях движения пешеходов необходимо оборудовать средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения.

5. Кроме того, целью программы в области безопасности дорожного движения является сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий. Условиями ее достижения является решение следующих задач:

1) снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях;

2) развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в дорожно - транспортных происшествиях - спасение жизней;

3) развитие систем фото и видеофиксации нарушений правил дорожного движения.


6. Основные ожидаемые конечные результаты реализации программы:

1) сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий;

2) снижение тяжести последствий;

3) создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети в Лесозаводском городском округе.


7. Основными приоритетами развития транспортного комплекса муниципального образования в первую очередь должны стать:

1) расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;

2) ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

3) резервирование земельных участков для новых автодорог и транспортных развязок;

4) строительство улично-дорожной сети на территории районов нового жилищного строительства;

5) строительство объездной дороги;

6) организация безопасных пешеходных переходов в условиях прохождения региональной автодороги по населенному пункту;

7) организация центров придорожного обслуживания.


8. На расчётный срок:

1) дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Приморского края;

2) упорядочение улично-дорожной сети в отдельных районах городского округа, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

3) проектирование и строительство транспортных развязок в одном уровне;

4) строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении.

9. Развитие транспорта на территории муниципального образования должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.


10. Предусмотренный программой комплекс мероприятий по планировочной организации территории и развитию транспортной инфраструктуры:

1) создаст условия повышения качества работы транспортной инфраструктуры городского округа;

2) даст возможность снижения затрат по доставке и отправке грузов в другие регионы;

3) даст возможность развития производственного комплекса проектируемой территории;

4) создаст условия для привлечения инвестиций;

5) создаст условия для развития социально-экономических связей, улучшения экологической обстановки и безопасности проживания населения на территории городского поселения.


11. Анализируя сложившуюся ситуацию можно выделить три принципиальных варианта развития транспортной инфраструктуры:

1) оптимистичный - развитие происходит в полном соответствии с положениями генерального плана с реализаций всех предложений по реконструкции и строительству;

2) реалистичный - развитие осуществляется на уровне необходимом и достаточном для обеспечения безопасности передвижения и доступности, сложившихся на территории Лесозаводского городского округа центров тяготения. Вариант предполагает реконструкцию существующей улично-дорожной сети и строительство отдельных участков дорог;

3) пессимистичный - обеспечение безопасности передвижения на уровне выполнения локальных ремонтно-восстановительных работ.


12. Укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры:

	Показатель
	Единица

измерения
	Существующее положение
	Оптимистичный вариант
	Реалистичный

вариант
	Пессимистичный

вариант

	Количество маршрутов общественного транспорта
	единиц
	27
	30
	28
	27

	Протяженность автомобильных дорог
	км.
	358,97
	390
	372
	360

	с усовершенствованным покрытием
	км.
	115
	188
	145
	121

	с гравийным покрытием
	км.
	224
	202
	227
	227

	с грунтовым покрытием
	км.
	19,97
	0
	0
	12

	Велосипедное движение
	км.
	0
	10,2
	4,5
	0

	Количество зарегистрированных транспортных средств
	%
	-
	на 60 % больше
	на 17 % больше
	Без изменений

	Уровень автомоби​лизации населения
	единиц/ 1000 чел.
	360
	580
	420
	360

	Количество зареги​стрированных ДТП
	%
	-
	на 30 % меньше
	на 20 % меньше
	на 10 % меньше


В рамках реализации данной Программы, предлагается принять второй вариант как наиболее вероятный в сложившейся ситуации.

Статья 21. Перечень мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 

(инвестиционных проектов)

1. Основными факторами, определяющими направления разработки и последующей реализации Программы, являются:

1) тенденции социально-экономического развития городского округа, характеризующиеся незначительным повышением численности населения, развитием рынка жилья, сфер обслуживания и промышленности;

2) состояние существующей системы транспортной инфраструктуры;

3) перспективное строительство, направленное на улучшение жилищных условий граждан.

2. Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий.

3. В рамках задачи, предусматривающей увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям, предусмотрены мероприятия по реконструкции перегруженных движением участков автомобильных дорог, строительство объездной дороги, ликвидации грунтовых разрывов и реконструкции участков дорог, имеющих переходный тип дорожного покрытия проезжей части, реконструкции искусственных сооружений для приведения их характеристик в соответствие с параметрами автомобильных дорог на соседних участках, повышения безопасности движения, увеличения грузоподъемности, долговечности и эксплуатационной надежности.

4. В рамках задачи, предусматривающей меры по обеспечению устойчивого функционирования автомобильных дорог общего пользования местного значения, намечены мероприятия по организационной и правовой поддержке реализации задач муниципального заказчика Программы, направленные на проведение работ в целях государственной регистрации прав на объекты недвижимости дорожного хозяйства муниципальной собственности, установление придорожных полос автомобильных дорог местного значения и обозначение их на местности, информационное обеспечение дорожного хозяйства, выполнение работ и оказание услуг, направленных на обеспечение сохранности автомобильных дорог общего пользования местного значения, выполнение работ и оказание услуг, направленных на правовое обеспечение реализации Программы.

5. Основой эффективной реализации мероприятий программы является точность и своевременность информационного обеспечения всех ее участников.

Основными задачами мероприятия по информационному обеспечению являются:

1) создание и поддержание единого информационного пространства в целях надежного управления дорожным хозяйством и эффективного контроля деятельности дорожных организаций и предприятий, привлеченных к выполнению мероприятий программы, а также повышения качества обслуживания пользователей дорог;

2) обеспечение дорожных организаций необходимой информацией по реализации мероприятий программы;

3) информирование населения о ходе выполнения программы и ее итогах, а также разъяснение ее целей и задач.


6. В основу построения улично-дорожной сети положена идея увеличения числа связей между существующими и планируемыми районами на территории муниципального образования и включение улично-дорожной сети Лесозаводского городского округа в автодорожную систему региона.

В соответствии с уровнем в иерархии улиц должен быть выполнен поперечный профиль каждой из них.

Неизменными должны остаться ширина проезжих частей, типы развязок и основные направления движения. При подготовке комплексной транспортной схемы муниципального образования эти поперечные профили и схемы развязок могут быть откорректированы.

7. При проектировании улиц и дорог в районах нового жилищного строительства необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных линиях, что позволит избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих мероприятий по изъятию земельных участков и сноса объектов капитального строительства с целью расширения улиц. 

Проектируемые улицы должны размещаться таким образом на рельефе, чтобы было выполнено требование соблюдения нормативных уклонов. Необходимо уделять особое внимание проектированию и строительству основных улиц в условиях наличия сложных геоморфологических факторов.

Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу:

1) ремонт существующей сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, в том числе и улично-дорожной сети, улучшение их транспортно-эксплуатационного состояния;

2) реконструкция существующих улиц и дорог городского округа, усовершенствование покрытий существующих жилых улиц внутри населённых пунктов;

3) строительство тротуаров;

4) обеспечение сохранности автомобильных дорог общего пользования, находящихся в границах населённых пунктов муниципального образования.

8. Организация мест стоянки и долговременного хранения транспорта на территории поселения осуществляется, в основном, в пределах участков предприятий и на придомовых участках жителей поселения.

В дальнейшем необходимо предусматривать организацию мест стоянок автомобилей возле зданий общественного назначения с учётом прогнозируемого увеличения уровня автомобилизации населения.

Предполагается, что ведомственные и грузовые автомобили будут находиться на хранении в коммунально-складской и агропромышленной зоне городского округа. Постоянное и временное хранение легковых автомобилей населения предусматривается в границах приусадебных участков.


Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу:

1) обеспечение административными мерами устройства необходимого количества парковочных мест в соответствии с проектной вместимостью зданий общественного назначения на участках, отводимых для их строительства (весь период);

2) строительство автостоянок около объектов обслуживания (весь период);

3) организация общественных стоянок в местах наибольшего притяжения (первая очередь - расчётный срок).

9. Программой предусматривается создание безбарьерной среды для маломобильных групп населения. С этой целью при проектировании общественных зданий должны предъявляться требования по устройству пандусов с нормативными уклонами, усовершенствованных покрытий тротуаров и всех необходимых требований, отнесённых к созданию безбарьерной среды.


Мероприятия по данному разделу:

1) формирование системы улиц с преимущественно пешеходным движением (перспектива);

2) обеспечение административными мерами выполнения застройщиками требований по созданию безбарьерной среды (весь период).


10. Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы три основные составляющие:

1) конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

2) высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

3) создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом (в противном случае конкурентной среды не будет);

4) организация центров придорожного обслуживания.


11. За последние годы транспортная инфраструктура имеет тенденцию к развитию. Растет количество автозаправочных станций, придорожных пунктов быстрого питания, станций технического обслуживания.

В рамках задачи, предусматривающей создание условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения, предусмотрены мероприятия, направленные на формирование устойчивых транспортных связей с соседними населенными пунктами, муниципальными образованиями, дорогами регионального и федерального значения.


Мероприятиями Программы в части развития внешнего транспорта будут следующие:

1) учет в территориальном планировании муниципального образования мероприятий по строительству и реконструкции автомобильных дорог федерального и регионального значения (весь период);

2) обеспечение при разработке проектов планировки и межевания резервирования коридоров перспективного строительства автомобильных дорог (весь период);

3) обеспечение соблюдения режима использования полос отвода и охранных зон железных дорог и автомобильных дорог федерального и регионального значения (весь период) в рамках полномочий органов местного самоуправления.


12. В рамках задачи, включающей меры по повышению надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения, предусмотрены мероприятия, включающие направленные на повышение уровня обустройства автомобильных дорог, создание интеллектуальных систем организации движения, развитие надзорно - контрольной деятельности в области дорожного хозяйства и обеспечение транспортной безопасности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства.

Повышение уровня безопасности на автомобильных дорогах местного значения предполагается достигать за счет обустройства пешеходных переходов, освещения участков автомобильных дорог, установления искусственных неровностей, дорожных знаков, светофоров, нанесения дорожной разметки и других мероприятий.

13. Внедрение комплекса сбора и обработки информации о транспортных средствах, осуществляющих грузовые перевозки по автомобильным дорогам федерального значения, позволит обеспечить учет и анализ грузопотоков, повысить обоснованность принятия решений по развитию дорожной сети, а также применять меры административного воздействия к перевозчикам, нарушающим установленные правила перевозки грузов.

14. Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности предусматривают меры по антитеррористической защищенности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства и внедрению современного оборудования и технологий обеспечения безопасности.

15. Достижение целей повышения безопасности дорожного движения на территории планируется за счет реализации следующих мероприятий:

1) организация безопасных пешеходных переходов в условиях прохождения региональной автодороги внутри населенных пунктов;

2) оборудование перекрестков светофорами;

3) проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ;

4) информационно-пропагандистское обеспечение мероприятий по повышению безопасности дорожного движения;

5) профилактика детского дорожно-транспортного травматизма;

6)обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения;

7) повышение безопасности школьных автобусов;

8) развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах;

9) проведение проверок знаний ПДД водителей, осуществляющими пассажирские перевозки, во время государственного технического осмотра юридических лиц;

10) обеспечение контроля за образовательными учреждениями и организациями, осуществляющими подготовку водителей;

11) обеспечение контроля за проведением предрейсовых и послерейсовых, а также текущих медосмотров водителей транспортных средств, осуществляющих пассажирские и грузовые перевозки, силами медработников в соответствии с требованиями приказа МЗ РФ от 14.07.2003 № 308 «О медицинском освидетельствовании на состояние опьянения»;

12) подготовка, проведение обучения и аттестации спасателей созданных поисковоспасательных формирований;

13) развитие системы организации движения транспортных средств и пешеходов и повышение безопасности дорожных условий;

14) развитие системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях;

15) организации деятельности по предупреждению аварийности.

16. В результате анализа сложившейся ситуации на территории Лесозаводского городского округа к реализации планируются следующие мероприятия:

1) частичная реконструкция автодороги федерального значения А370 на участках, не соответствующих параметрам дорог I и II категории. В том числе на участках км 399 - км 405, км 422 - км 427 и реконструкция на участках км 376 - км 381, км 385 - км 399;

2) строительство объектов дорожного хозяйства;

3) установление придорожных полос;

4) организация и благоустройство санитарно-защитных разрывов (полос) от автодороги А370;

5) установление придорожных полос межпоселковых дорог (25 - 50 м);

6) организация и благоустройство санитарно-защитных разрывов;

7) автодороги в границах населенных пунктов округа (улицы и дороги):

а) строительство дорог для грузового автотранспорта для объезда селитебных территорий населенных пунктов;

б) строительство дорог-дамб для защиты населенных пунктов от затопления;

в) строительство путепроводов через железнодорожную магистраль «Владивосток - Москва» в г. Лесозаводске, с Полевом, с. Урожайном.

17. Развитие и модернизация дорожной сети Лесозаводского городского округа осуществляется в рамках действующей муниципальной программы, утвержденной постановлением администрации Лесозаводского городского округа от 13.09.2013 № 1236 «Об утверждении муниципальной программы «Модернизация дорожной сети Лесозаводского городского округа» на 2014 – 2017 годы и на период 2025 года»:

1) размещение дорожных знаков;

2) установка светофорных объектов;

3) строительство тротуаров;

4) организация освещения на улицах населённых пунктов;

5) организация велосипедных дорожек;

6) организация автостоянок около объектов обслуживания;

7) содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального образования и искусственных сооружений на них.

18. Мероприятиями программы предусматривается создание системы автомобильных улиц и дорог, обеспечивающих необходимые транспортные связи с сохранением существующей структуры улично-дорожной сети и созданием четко выраженной структуры, классифицированной по назначению и параметрам движения, обеспечивающей пропуск возрастающих транспортных потоков. 

В связи с увеличением территорий под строительство индивидуального жилья увеличится транспортная нагрузка на улично-дорожную сеть в районах перспективной застройки.

19. Основные направления деятельности, на срок реализации Программы, должны быть направлены на полноценное удовлетворение потребностей населения в транспортных услугах и организации транспортного обслуживания населения в границах Лесозаводского городского округа.

20. Выполнение включённых в Программу организационных мероприятий и инвестиционных проектов, при условии разработки эффективных механизмов их реализации и поддержки со стороны местных администраций, позволит достичь целевых показателей транспортной инфраструктуры Лесозаводского городского округа на расчетный срок. Достижение целевых индикаторов в результате реализации программы комплексного развития характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры муниципального образования.

Статья 22. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры (инвестиционных проектов)

1. Основной целью Программы является развитие современной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей повышение доступности и безопасности услуг транспортного комплекса для населения городского округа.

2. Для достижения основной цели программы необходимо решить следующие задачи:

1) выполнение комплекса работ по поддержанию, оценке надлежащего технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и искусственных сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них), а также других объектов транспортной инфраструктуры;

2) выполнение комплекса работ по восстановлению транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильных дорог, при выполнении которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (ремонт дорог);

3) выполнение комплекса работ по замене или восстановлению конструктивных элементов автомобильных дорог, дорожных сооружений и их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых значений и технических характеристик класса и категории автомобильных дорог и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (капитальный ремонт дорог и сооружений на них);

4) подготовка проектной документации на строительство, реконструкцию капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования и искусственных сооружений на них;

5) увеличение протяженности, изменение параметров автомобильных дорог общего пользования, ведущее к изменению класса и категории автомобильной дороги (строительство или реконструкция дорог и искусственных сооружений на них).

3. Мероприятия Программы, связанные с содержанием, ремонтом и капитальным ремонтом, носят постоянный, непрерывный характер, а мероприятия по реконструкции и строительству дорог имеют длительный производственный цикл, а финансирование мероприятий Программы зависит от возможности бюджетов всех уровней, то в пределах срока действия Программы этап реализации соответствует одному году. 

Задачей каждого этапа является 100-процентное содержание всей сети дорог и неувеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог местного значения».

4. Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства бюджета Приморского края и бюджета Лесозаводского городского округа, а также внебюджетные источники. Объемы финансирования мероприятий из регионального бюджета определяются после принятия краевых программ и подлежат уточнению после формирования областного бюджета на соответствующий финансовый год с учетом результатов реализации мероприятий в предыдущем финансовом году.

5. Транспортная система Лесозаводского городского округа является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования.

6. Представленные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. 

Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Лесозаводского городского округа и органов государственной власти Приморского края по развитию транспортной инфраструктуры.

7. При реализации Программы предполагается привлечение финансирования из средств дорожного фонда. Ресурсное обеспечение реализации муниципальной программы за счет всех источников финансирования, планируемое с учетом возможностей ее реализации, с учетом действующих расходных обязательств и необходимых дополнительных средств при эффективном взаимодействии всех участников муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках бюджетного цикла.

8. Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации. 

Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий.

Объем средств на реализацию Программы:

	Наименование мероприятия
	Объем средств, тыс. руб.
	Источник финансирования

	
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023


	2024-2028

годы
	Всего
	

	1. Капитальный ремонт и ремонт автомобильных дорог общего пользования Лесозаводского городского округа.
	12 245,

46
	12 500,00
	13 200,00
	13 000,00
	13 000,00
	
	
	БПК

МО

	2. Проектирование, строительство (реконструкция) автомобильных дорог общего пользования населенных пунктов 
	2 800,

00
	2 500,00
	2 500,00
	2 500, 00
	2 500, 00
	
	
	БПК

	3. Текущее содержание и ремонт улично-дорожной сети Лесозаводского городского округа.
	16 955, 00
	13 900,00
	13 500,00
	13 500,00
	13 500,00
	
	
	МО

	4. Повышение уровня безопасности дорожного движения в Лесозаводском городском округе (дорожная разметка, знаки).
	2 000,

00
	2 500,00
	2 500,00
	2 500,00
	2 500,00
	
	
	МО



	5. Разработка проектно-сметной документации, паспортизация автомобильных дорог общего пользования местного значения и инженерных сооружений
	436,00
	500,

00
	500,00
	500,00
	
	
	
	МО


Примечания:

МО - местный бюджет городского округа; 

БПК - бюджет Приморского края.

9. Общая потребность в капитальных вложениях по Лесозаводскому городскому округу: 10 361 814,91 тыс. рублей, значительную долю занимают бюджетные средства различных уровней.

10. Конкретные мероприятия Программы и объемы ее финансирования могут уточняться ежегодно при формировании проекта местного бюджета на соответствующий финансовый год.

Статья 23. Оценка эффективности мероприятий, включенных в Программу

1. Эффективность реализации муниципальной Программы оценивается ежегодно на основе целевых показателей и индикаторов, исходя из соответствия фактических значений показателей (индикаторов) с их целевыми значениями, а также уровнем использования средств бюджета городского округа, предусмотренных в целях финансирования мероприятий муниципальной программы.

2. Оценка эффективности реализации Программы, цели (задачи) определяются по формуле:

[image: image3.png]




, где:

E - эффективность реализации программы, цели (задачи), процентов;

Fi - фактическое значение i-го целевого показателя (индикатора), характеризующего выполнение цели (задачи), достигнутое в ходе реализации муниципальной программы (подпрограммы);

Ni - плановое значение i-го целевого показателя (индикатора), характеризующего выполнение цели (задачи), предусмотренное муниципальной программой;

n - количество показателей (индикаторов), характеризующих выполнение цели (задачи) муниципальной программы.

3. В зависимости от полученных в результате реализации мероприятий Программы значений целевых показателей (индикаторов) программы эффективность реализации программы (подпрограммы) по целям (задачам), а также в целом можно охарактеризовать по следующим уровням:

1) высокий (E 95%);

2) удовлетворительный (E 75%);

3) неудовлетворительный (если значение эффективности реализации программы не отвечает приведенным выше уровням, эффективность ее реализации признается неудовлетворительной).

4. Оценка степени соответствия запланированному уровню затрат и эффективности использования средств бюджета Лесозаводского городского округа, ресурсного обеспечения Программы осуществляется путем сопоставления плановых и фактических объемов финансирования основных мероприятий программы, по каждому источнику ресурсного обеспечения. Данные показатели характеризуют уровень исполнения финансирования в связи с неполным исполнением мероприятий Программы в разрезе источников и направлений финансирования. Уровень исполнения финансирования Программы в целом определяется по формуле:
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, 
, где:

Уэф - уровень исполнения финансирования  Программы за отчетный период, процентов; 

Фф - фактически израсходованный объем средств, направленный на реализацию мероприятий  Программы, тыс. рублей;

Фп - плановый объем средств на соответствующий отчетный период, тыс.рублей.

5. Уровень исполнения финансирования представляется целесообразным охарактеризовать следующим образом:

1) высокий (Уэф 95%);

2) удовлетворительный (Уэф 75%);

3) неудовлетворительный (если процент освоения средств не отвечает приведенным выше уровням, уровень исполнения финансирования признается неудовлетворительным).

Статья 24. Предложения по институциональным преобразованиям совершенствования правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории Лесозаводского городского округа

1. Перспективным направлением привлечения негосударственных средств для финансирования объектов в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории Лесозаводского городского округа является государственно-частное партнерство, поэтому одновременно должны быть созданы условия для строительства и эксплуатации автомобильных дорог и искусственных сооружений на коммерческих началах с привлечением средств международных финансовых организаций и частных инвесторов.

2. Ограниченность ресурсов местных бюджетов для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Ведь только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной.

3. В ноябре 2014 года в план мероприятий («дорожную карту») «Совершенствование правового регулирования градостроительной деятельности и улучшение предпринимательского климата в сфере строительства», утвержденный распоряжением Правительства РФ от 29.07.2013 № 1336-р, было включено мероприятие по установлению обязанности органов местного самоуправления утверждать программы развития транспортной и социальной инфраструктуры в шестимесячный срок с даты утверждения генеральных планов городских округов.

4. В конце декабря 2014 года в Градостроительный кодекс РФ были внесены изменения, касающиеся программ комплексного развития социальной инфраструктуры. 

Сегодня, в соответствии со статьей 8 Градостроительного кодекса РФ, к полномочиям органов местного самоуправления городских округов и поселений в области градостроительной деятельности относятся разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений (соответственно).

5. В соответствии со статьей 26 Градостроительного кодекса РФ, реализация генерального плана Лесозаводского городского округа или поселения осуществляется путем выполнения мероприятий, которые предусмотрены, в том числе программами комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований.

6. Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры - документ, устанавливающий перечень мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры поселения, городского округа, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования планом и программой комплексного социально-экономического развития поселения, городского округа, инвестиционными программами субъектов естественных монополий, договорами о развитии застроенных территорий, договорами о комплексном освоении территорий, иными инвестиционными программами и договорами, предусматривающими обязательства застройщиков по завершению в установленные сроки мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

7. Положения Градостроительного кодекса РФ и существование отдельных требований указывает на то, что программа комплексного развития транспортной инфраструктуры по своему статусу не идентична муниципальной программе, предусматривающей мероприятия по созданию объектов местного значения в сфере транспортной инфраструктуры.

8. Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры - это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов.

9. Программы имеют высокое значение для планирования реализации документов территориального планирования. Сроки разработки и утверждения Программ связаны со сроками утверждения генерального плана. Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений подлежат утверждению в шестимесячный срок с даты утверждения генеральных планов соответствующих муниципальных образований. 

В связи с этим, представляется целесообразным организовывать разработку проекта Программы в составе единого комплексного проекта управления развитием территории городского округа или поселения, в который также входит и разработка генерального плана.

10. Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры Лесозаводского городского округа являются:

1) применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;

2) координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;

3) координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти Приморского края, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);

4) запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами;

5) разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов;

6) разработка предложений для региональных исполнительных органов власти, органов власти муниципального района по включению мероприятий, связанных с развитием объектов транспортной инфраструктуры городского округа, в состав плана социально-экономического развития.

11. Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы 3 основные составляющие:

1) конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

2) высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

3) создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом.

12. Развитие транспорта на территории Лесозаводского городского округа должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

13. Транспортная система Лесозаводского городского округа является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования.

14. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами администрации Лесозаводского городского округа станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры. Высокая потребность в развитии улично-дорожной сети и бюджетные ограничения в части финансирования автомобильных дорог требуют расширения использования внебюджетных источников для финансирования развития дорожной сети, в том числе заемных средств, для строительства и эксплуатации автомобильных дорог на коммерческой основе.

15. Перспективным направлением привлечения негосударственных средств для финансирования объектов в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории округа является государственно-частное партнерство, поэтому одновременно должны быть созданы условия для строительства и эксплуатации автомобильных дорог и искусственных сооружений на коммерческих началах с привлечением средств международных финансовых организаций и частных инвесторов.

16. Для обеспечения возможности реализации предлагаемых в составе программы мероприятий (инвестиционных проектов) необходимо решение приоритетной задачи институциональных преобразований: разработка нормативной правовой базы, обеспечивающей четкое законодательное распределение прав, ответственности и рисков между государством и инвестором, а также определение приоритетных сфер применения государственно-частного партнерства в сфере дорожного хозяйства, в том числе совершенствование законодательства, регулирующего вопросы инвестиционной деятельности в сфере дорожного хозяйства, осуществляемой в форме капитальных вложений.

17. Ожидаемыми результатами реализации запланированных мероприятий будут являться ввод в эксплуатацию предусмотренных Программой объектов транспортной инфраструктуры в целях развития современной и эффективной транспортной инфраструктуры Лесозаводского городского округа, повышения уровня безопасности движения, доступности и качества оказываемых услуг транспортного комплекса для населения. Предлагаемые мероприятия могут быть реализованы в рамках сложившейся системы организации работы на данном направлении. Разработчик Программы не видит оснований для институциональных преобразований в рассматриваемом периоде.

